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ll. SITUATIA EXISTENTA

Comuna Cornu este amplasata in partea de nord-vest a judetului Prahova, pe valea
superioara a raului Prahova, reprezentand un important centru economic si turistic al judetului
si al tarii noastre. Comuna Cornu este formata din satele Cornu de Jos (sediul administrativ al
comunei), Cornu de Sus si Valea Oprii. Comuna se incadreaza intr-o zona cu climat continental
de deal, cu ierni blande, veri secetoase si toamne lungi si insorite la o altitudine cuprinsa intre
400 si 600 m. Tn aceastd unitate climaticd, in lungul drumului national DN 1 (Bucuresti — Ploiesti
— Brasov), pe partea dreapta a acestuia, s-a dezvoltat si extins cea mai mare parte a localitatii
Cornu.

Infrastructura rutiera existenta este formata din drumul national DN 1 (la limita vestica,
cu orasul Breaza), drumul judetean DJ 205 G, care traverseaza comuna Cornu de la sud la nord,
drumul judetean DJ 101 R (la limita sudica a localitatii), care traverseaza comuna Cornu de la
est la vest, drumurile comunale clasificate prin H.G. nr. 540/2000 DC 1, si DC 6 si o vasta retea
de drumuri locale, strazi si alei, clasificate ca drumuri comunale prin H.G. nr. 1027/03.09.2008.
Acestea asigura legdtura locuitorilor cu municipiul Campina, orasul Breaza si comunele
invecinate, Poiana Campina si Comarnic si cu restul judetului Prahova prin intermediul drumului
national DN 1. Reteaua stradald a comunei Cornu prezinta mai multe tipuri de sisteme rutiere,
imbracaminti asfaltice, imbracaminti din beton de ciment, pietruiri si drumuri de pamant, aflate
in diverse stari de viabilitate, de la ,,buna” pentru DN 1, DJ 205 G, DJ 101 R, DC 1 si o parte din
strazile si drumurile locale reabilitate in anii trecuti, pana la ,mediocra” si ,rea” pentru celelalte
drumuri si strazi. In general, reteaua de drumuri locale si strdzi a comunei Cornu este
caracterizata prin declivitati mari si foarte mari si [atimi ale platformei reduse.

Strazile Pomilor si Aleea Valea Rea, strazi care face obiectul prezentei documentatii, se
afla amplasata in partea de nord a comunei Cornu, in satul Cornu de Sus si asigura numai
accesele si legaturile locale ale locuitorilor riverani. Conform STAS 10144/3 — 91 si OMT
49/1998 sunt strazi de categoria a IV-a (drumuri de clasa tehnica V), cu o singura banda de
circulatie, pe intraga lor lungime. Traseele strazilor sunt in proprietatea Primariei comunei
Cornu cu destinatia — strada in localitate. Strazile asigura accesul locuitorilor riverani spre
centrul administrativ al comunei si asigura legatura acestora cu restul judetului Prahova.

Accesul pe strada Aleea Valea Rea se face din strada Pomilor.

Conform observatiilor din teren si Studiului Geotehnic intocmit de S.C. GEOSOND S.A,,
terenul din zona intersectiei dintre strada Pomilor si Aleea Valea Rea este situat pe versantul
sudic al dealului Strajistea, cu un taluz valurit, cu pante ce ating uneori 20° — 30° si este
inconjurat de viroage cu diferente de nivel de 5,00 — 10,00 m.

Strazile Pomilor si Aleea Valea Rea, betonate pe zona studiata, sunt partial prevazute
lateral cu rigole (stanga strada Pomilor) sau taluzuri naturale (strada Aleea Valea Rea) si



prezinta local unele semne de instabilitate, respectiv, crapaturi si fisuri ale fundatiei gardului,
santului pereat si imbracamintii din beton de ciment — pe strada Pomilor si fisuri transversale
pe strada Aleea Valea Rea in zona intersectiei cu strada Pomilor. De asemenea fenomenul de
instabilitate a afectat si soclul locuintei de la nr. 333 de la intersectia strazii Pomilor cu strada
Aleea Valea Rea.

Preluarea si dirijarea apelor pluviale de pe platforma strazilor nu este asigurata, lipsind
dispozitivele de colectare, dirijare si evacuare a apelor pluviale (santuri, rigole, etc.) pe strada
Aleea Valea Rea, iar cele existente pe strada Pomilor sunt partial distruse si insuficiente. n
general, apa pluviala se scurge pe partea carosabild a strazilor, se infiltreaza in fundatia
acestora, amplificand fenomenul de instabilitate si degradarea structurii rutiere.

Tn profil longitudinal, strdzile Pomilor si Aleea Valea Rea prezintd declivititi foarte mari,
ajungand la aproximativ 15%.

in plan, pe zona studiatd, traseul strdzii Pomilor se desfisoard printre proprietati
particulare si prezinta trei aliniamente scurte, racordate cu doua curbe, cu raze foarte mici
(16,00 m). Curbele existente sunt neamenajate, atat in plan (fara supralargiri), cat si in spatiu
(fara convertiri ale profilelor sau suprainaltari).

n profil transversal, strada Pomilor are o Iitime a partii carosabile de 3,00 — 3,20 m, cu
o latime intre limitele proprietatilor de 4,40 — 4,60 m, iar strada Aleea Valea Rea are o latime a
partii carosabile de 3,70 — 7,60 m, cu o latime intre limitele proprietatilor cuprinsa intre 5,00 m
si 9,00 m pe tronsonul betonat (km 0+000,00 — km 0+060,80).

Datorita deficientelor mai sus mentionate circulatia autovehiculelor pe aceste strazi se
desfasoara in conditii grele, cu uzuri mari ale autovehiculelor, consum mare de carburanti,
producere de noxe (gaze de esapament, praf, zgomot, etc.) si nesiguranta in circulatie (pericol
sporit de producere a accidentelor).

Pe strazile mentionate se desfasoara totalitatea traficului auto si pietonal din zona fiind
singura cale de acces spre zona centralda a comunei.

Pentru Tmbunatatirea conditiilor de circulatie si pentru eliminarea, pe cat este posibil, a
deficientelor mai sus mentionate, se impune de urgenta executia unor lucrari de consolidare si
refacere a strazii Pomilor in punctul Stoian — Aleea Valea Rea.

lIl._SITUATIA PROIECTATA

Prezenta documentatie s-a intocmit la solicitarea Primariei comunei Cornu si trateaza
executia unor lucrari de ranforsare a structurii rutiere si consolidarea zonei afectate de
fenomenul de instabilitate de pe strada Pomilor in punctul Stoian — Aleea Valea Rea, precum si
lucrari pentru preluarea, dirijarea si evacuarea apelor pluviale din zona strazilor. Astfel, s-a
prevazut ranforsarea structurii rutiere din dale de beton de ciment pe strada Pomilor pe o
lungime de 65,00 m si pe strada Aleea Valea Rea pe o lungime de 60,80 m. Thainte de executia
ranforsarii se va reface structura rutiera pe zonele afectate de fenomenul de instabilitate
(zonele cu dale din beton spartem crapate, fisurate, deplasate), respectiv 22,00 m pe strada
Pomilor si 4,00 m pe strada Aleea Valea Rea.

Datorita faptului ca strazile sunt foarte inguste si marginite de proprietati particulare pe
ambele parti, nu se pot respecta prevederile STAS 863/85 — ,Lucrari de drumuri. Elemente
geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare” si nici ale STAS 10144-3/91 — ,Strazi.
Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare”. Pentru incadrarea in prevederile respectivelor
STAS-uri ar fi necesar devieri de traseu, debleieri si umpluturi mari, exproprieri, demolari,
lucrari ce nu sunt posibile datorita faptului ca ar inchide accesul riveranilor la proprietati. Avand
in vedere solicitarile Primariei Cornu ca lucrarile sa se execute pe actualul amplasament al
strazii, traseul proiectat urmareste cat mai fidel geometria traseului existent, incercand pe cat a
fost posibil reducerea declivitatilor si asigurarea unei latimi cat mai mari a partii carosabile.
Prezentul proiect nu reprezintd o modernizare a strazilor Pomilor si Aleea Valea Rea, acesta



reprezentand numai o Iimbunatatire a conditiilor de circulatie si reducerea impactului negativ
asupra factorilor de mediu.

Originea strazii Pomilor (tronsonului studiat), km 0+000,00 se gaseste in pichetul 1, la
aproximativ 16,00 m de intersectia cu strada Aleea Valea Rea, iar punctul final, km 0+065,00 se
gaseste Tn pichetul 9, la aproximativ 15,00 m dupa intrarea laterala dreapta.

Originea strazii Aleea Valea Rea, km 0+000,00 se gaseste in pichetul 10, la intersectia cu
strada Pomilor, iar punctul final, km 0+060,80 se gaseste in pichetul 16, la terminarea zonei
betonate.

in profil longitudinal linia rosie proiectatd a strizilor urmdreste cat mai fidel linia
terenului existent, avand in vedere grosimea straturilor de ranforsare proiectate, precum si
pentru a nu perturba aceesele riveranilor la proprietati.

in plan, racordarea aliniamentelor s-a ficut cu curbe circulare, 2 curbe pe strada
Pomilor, ambele cu razele de 16,00 m si 3 curbe pe strada Aleea Valea Rea, cu razele de 25,00
m, 22,00 m si 7,00 m. Amenajarea curbelor in plan si spatiu s-a facut atat cat a fost posibil prin
supralargiri si convertirea profilelor, tindnd seama de latimile partii carosabile existente.

Structura rutiera pe zonele unde se reface structura rutierd existentd, adoptata
constructiv, este urmatoarea:

- 15,00 cm — Tmbracaminte din beton de ciment BcR4;

2,00 cm — substrat din nisip;

- 25,00 cm —strat de fundatie din balast.

Straturile rutiere de ranforsare, adoptate constructiv, vor avea urmatoarea alcatuire:
4,00 cm — strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16;

- 6,00 cm —strat de legatura din binder de criblura tip BAD 20;

- Geogrila pentru armarea asfaltului si Tmpiedicarea transmiterii fisurilor la straturile
superioare.

Profilul transversal tip, in aliniament, va avea urmatoarea alcatuire:

Pentru strada Pomilor:

- 3,00 - 3,20 m — parte carosabila (o singura banda de circulatie) incadrata de santuri
pereate si rigole carosabile proiectate;

Pentru strada Aleea Valea Rea:

- 3,70 — 7,60 m — parte carosabila (o singura banda de circulatie) incadrata pe partea
dreaptda de taluzuri naturale si pe partea stangda de santuri pereate proiectate,
taluzuri naturale si acostamente pereate (in zona consolidarii).

Tn profil transversal, partea carosabild a strizilor va fi de tip streasind, cu un versant plan

cu panta de 2,5 % spre partea stanga.

Pentru eliminarea efectelor fenomenului de instabilitate, avand in vedere si concluziile
si recomandarile din studiul geotehnic intocmit de S.C. GEOSOND S.A., s-a prevazut executia pe
partea stanga a strazii Aleea Valea Rea a unei consolidari in lungime de 24,00 m, intre km
0+032,10 si km 0+056,10. Consolidarea consta din 5 radiere din beton armat C 25/30 (B 400) pe
piloti din teava metalica @273 mm umpluta cu beton de ciment C 16/20 (B 250), pentru fiecare
radier fiind prevazuti 8 piloti dispusi pe doua randuri, in ,sah”.

Conform Studiului Geotehnic, stratificatia litologica a straturilor intalnite in forajele F3 si
F4 este urmatoarea:

Forajul F3 (pe partea dreapta a strazii Aleea Valea Rea):

-de 1a 0,00 mla 0,10 m — pamant vegetal;

-dela 0,10 mla 1,10 m — argila galbuie cu intercalatii de nisip fin;

-dela 1,10 mla 3,30 m — argila prafoasa galbuie cu filme cenusii si oxizi de Fe si Mn, cu
plasticitate medie, consistenta, saturata;

-dela 3,30 mla 6,00 m — argild cenusie.

Forajul F4 (pe partea stanga a strazii Aleea Valea Rea, la marginea dalei din beton):

- de la 0,00 m la 1,10 m — umplutura din balast prins in masa argiloasa, sub dala din
beton de 15,00 cm grosime;



- de la 1,10 m la 2,50 m — argila prafoasa galbui-cenusie cu oxizi de Fe si Mn, cu
plasticitate medie si rezistenta foarte slaba la forfecare, consistentd;

- de la 2,50 m la 5,00 m — argila cafeniu-inchis (cu lentila prafoasa si rar bolovanis intre
3,50 si 4,10 m), cu oxizi de Fe si plasticitate mare-foarte mare, consistenta-vartoasa, saturata;

- de la 5,00 m la 10,00 m — argila cenusie (cenusiu-galbuie sub 8,90 m), cu plasticitate
foarte mare, consistenta.

Apa subterana a fost interceptata la adancimile de 3,30 m in forajul F3 (infiltratii) si 8,00
m in forajul F4.

Avand in vedere rezultatele din Studiul Geotehnic, respectiv stratificatia litologica a
straturilor intalnite in forajele F3 si F4, s-a stabilit lungimea pilotilor la 10,00 m si a fisei acestora
la 9,50 m.

Pentru preluarea si evacuarea apelor de infiltratie din corpul drumului, intre elevatia
radierului din beton si partea carosabild a strazii se va executa un dren din bolovani de rau si
balast. Pentru evacuarea apelor preluate de drenul proiectat, la fiecare tronson de radier s-a
prevazut montarea a doua barbacane din teava PVC, @110 mm. La partea superioard, drenul va
fi inchis cu un capac, prin executia unui pereu din dale beton simplu C 16/20 (B 250) turnate pe
loc, de 10,00 cm grosime, pe un substrat din nisip de 5,00 cm grosime.

Coronamentul zidului de sprijin se va executa cu 16,00 cm mai sus decat nivelul pereului
din beton si a partii carosabile a strazii pentru a tine loc de borduri si a permite dirijarea si
evacuarea apelor pluviale de pe partea carosabila.

Pentru preluarea, dirijarea si evacuarea apelor pluviale de pe platforma strazilor s-a
prevazut demolarea si refacerea santului pereat degradat, existent pe partea stanga a strazii
Pomilor, pe o lungime de 45,00 m (km 0+020 — km 0+065), executia unor santuri pereate noi,
respectiv, pe strada Pomilor pe partea stanga pe o lungime de 11,00 m, (km 0+000 — km 0+011)
si pe partea dreapta pe o lungime de 20,00 m (km 0+000 — km 0+020) si pe partea stanga a
strazii Aleea Valea Rea pe o lungime de 24,00 m (Im 0+000 — km 0+024). De asemenea, pentru
preluarea apelor provenite de pe versantul dealului Strajistea si asigurarea unei latimi a partii
carosabile cat mai mare pe strada Pomilor, pe partea dreapta a acesteia se va executa o rigola
carosabila in lungime de 45,00 m (km 0+020 — km 0+065) si o traversare carosabila la km 0+020
in lungime de 10,00 m.

Din punct de vedere al zonarii seismice, potrivit standardului SR 11100/1-93 “Zonarea
seismicd - Macrozonarea teritoriului Romaniei’” amplasamentul analizat se Tncadreaza in
macrozona de intensitate seismica 8; MSK.

in conformitate cu ”’Codul de proiectare seismicd” — P100-1/2013, zona lucrérilor este
caracterizata de ag = 0,35 g (cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si
20% probabilitate de depasire), cu perioada de colt (control) Tc = 1,0 sec.

Lucrdrile propuse nu modifica geometria strazilor existenta inaintea reparatiei acestora
si nu afecteaza retelele existente in zona (electrica, telefonie, apa, gaze).

Platforma proiectata a strazilor se suprapune peste platforma existenta pentru evitarea
ocuparii de terenuri ce nu apartin zonei acesteia si evitarea lucrarilor complexe, costisitoare. Nu
sunt cazuri de exproprieri.

Exigentele de performanta ale proiectului conform H.G. 731/1992 sunt A, B,, D».

Viteza de proiectare este de maxim 10 km/h.

Suprafata ocupata de lucrari se gaseste in intravilanul comunei Cornu, in zona strazilor
Pomilor si Aleea Valea Rea, si este de aproximativ 720,00 mp dupa cum urmeaza:

- carosabil strazi: = 541,00 mp;
- santuri pereate: 100,00 x 1,00 =100,00 mp;
- rigola carosabila: 45,00x 0,70 = 31,50 mp;
- consolidare: 24,00x1,80 = 43,20 mp;

TOTAL: =715,70 mp



IV. RECOMANDARI DE EXECUTIE SI MASURI DE PROTECTIA MUNCII

La stabilirea masurilor de protectia muncii se va avea in vedere urmatoarea legislatie
(legi, decrete, norme, ordine, etc.):

1. Ordinul MT/MI nr. 411/1112/2000 publicat in MO 397/24.08.2000 - Norme
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instruirea restrictiilor
de circulatie Tn vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului.

2. NGPM/1996 — Norme generale de protectia muncii.

3. NSPM nr. 79/1998 — Norme privind exploatarea si intretinerea drumurilor si a
podurilor.

4. Ordin Ml nr. 775/1998 — Norme de prevenire si stingere a incendiilor si dotarea cu
mijloace tehnice de stingere.

5. Ordin AND nr. 116/1999 — Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucrari de
intretinere, reparare si exploatare drumurilor si podurilor.

6. Legeanr.137/1995 — Legea protectiei mediului.

in scopul realizarii in bune conditii a lucrdrilor este necesar s3 se asigure sinitatea
muncitorilor precum si integritatea utilajelor si materialelor folosite.

Pe toata perioada executiei se vor respecta riguros toate prevederile legale privind
tehnica securitatii muncii.

Constructorul este obligat sa efectueze instructajul general si cel specific locului de
munca intregului personal de pe santier, punand la dispozitia fiecaruia echipamentul de
protectie si de lucru necesar.

n locurile periculoase: sdpaturi, gropi, taluzuri instabile se va face afisaj N.T.S. adecvat,
vizibil si sugestiv.

Se va da o atentie deosebita manipularii materialelor si manevrarii utilajelor in zona
lucrarilor.

Punctele de lucru vor fi semnalizate prin table indicatoare de avertizare-restrictie
conform STAS-urilor in vigoare.

Se vor respecta normele tehnice impuse de STAS-urile in vigoare cu privire la calitatea
materialelor puse in opera si executia lucrarilor.

Dupa terminarea orelor de program utilajele vor fi parcate Tn afara partii carosabile.

intocmit,
S.C. RUTCONSULT S.R.L.
PLOIESTI



